¢ INSTRUMENT DE NAVIGATION AERIENNE "
ESTIMOCOMPAS DP. 56/2 "

PRESENTATION - AYVANTAGES - UTILISATION

L'ESTIMOCOMPAS DP, 56/2 cst un instrument do navigetion eérienne (Computeur) « mederne» congu et réalisé
Qaprés les données et les comseils aulorieds de spécinlistes wiilisateurs, Avanl en mise ou point définitive, des
prototypes onl été expérimentés pendant un on por des pilotes de 'Aviaion Civile ot Miliwire. La conception de
col upporeil cst abgolument inddite. 11 cat notuellement lo seed au monde présemté sour celte forme et répond effcoti-
vement aux besoing des Pilotes = prafique (ses dimensions reduites — 183 mm de hauteur sur 76 mm de largour —
en fort un instrument de poche), moanipelation fecile d'une seule main, feciure cluire (gravure en 2 couleurs @ noir
et rouge sur fond Mane), simpiicitd demplsad (il simplifie le travail et réduit les gestes en vol), renscignememis préciz
of complors, permettant de résoudre tous les problimes usucls de nevigation, sans aucnne opdration manuscrite. Rén-
lisé en matitre plastique inuliérable, VESTIMOCOMPAS DP. 56/2, wilisé & la fois comme CALCULATEUR D'ES-
TIME, REGLE A CALCUL et instrument de mesure (sur ln corte ;
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* INSTRUMENT DE FNAVIGATION AERIENMNE "
ESTIMOCOMPAS DP. 56/2 "7

MOTICE D'EMPLOI - UTILISATION

[ESTIMOCOMPAS DP 56/2 est un instrument de novigation aéricnne (Compuleur)
« moderne » de fabrication frangaise. Clest un appareil simple, pratique, complet, précis, qui permet
de résoudre rapidement tous les problémes les plus nsuels de la Navigation Aérienne, sans ancune
opération manuscrite. L'ESTIMOCOMPAS, wilis¢ & la fois comme caloulateur d'estime, rigle &
calcul el instrument de mesure (sur la carte méme), permel lowtes les opérations suivanies, avec une
dtonnante facilité :

1¢ Détermination sur le Carte, de la Route Vraic (et de la Route inverse}.

Utiliser instrument du ¢6té verso (rapporteurs), les pointes orientées vers le Nord, Placer
sur le méridien de référence les repires Mord-Sud de In rose des vents extéricure, et placer égale-
ment sur ce méme méridien la pointe gauche du compas, celui-ci étant posé a plat sur la carte, Par
elissement de I'instrument le long du méridien, amener le regard du point central sur la route a
suivre tracée sur la carte, Par écartement de la branche dreite, aligner 1'aréte intérienre de celle-ci
sur la route it suivee. La route vraic est alors lisible i la pointe de Ia grande fléche. La route inverse

est lisible & 'opposé (pointe de la petite fléche).

2 Meosure directe des distances sor e carte.

Utiliser I'instrument du efté recto, Faire croiser les deux branches du esmpues (pour faire
couper les deux arétes tangenticlles) et Cearter les deux pointes pour les placer sur les deux points
considérés sur la carte. Au croisement des nrétes, lire directement la distance en km (noir) ou nau-
tical mile (rouge) sur ln branche du compas indiquant I"échelle de Ia earte wtilisée (500.000° on
1.000.000°). Pour les grandes distanees, reporter X fois, sur la route & suivre, I'ouverture maximum
des pointes (100 km pour les cartes an 500.000° et 200 km pour celles an 1.000.000°).

3° Détermination des Temps-repéres, pour Elalonnage du parcours en fonction du temps.

Utiliser linstrument eété verso, par croiscment des arétes tangenticiles, en consultant fa
branche du compas gravée i Ja méme échelle que celle de In carte utilisée (500.000° ou 1.4100.000°).
Les vitesses-sol sont indiquées en km (noir) et NM (rouge).

Amener la graduation indiguant la vitesse-sol estimée de 'avion, & I’intersection des deux
deux ardtes croisées. Louverture des pointes du compas correspond alors i 6 minutes de vol i la vitesse
considérée. En reportant Pouverture du compas sur la route i suivre tracée sur la carte, on peut done
étalonner le parcours, en distance et en temps.

Par simple retournement de Dinstrument (sans modifier Pouverture), on peut lire sur la
branche du recto gravée i la méme échelle, ln distance parcourue pendant ces 6 minutes de vol (en
km ou en naut, mile).

4° Caleul de ' Angle au venl,

Utiliser Pinstrument edté verso (rose des Vents),

Il est rappelé qu'en dehors du vent plein travers (90°), il ¥ a licu e considérer les angles au
vent de face droite et gauche, et les angles au vent arritre droite et gauche, 11 est bien évident qu'un
vent arriére augmentera la vitesse-sol et qu'un vent de face la diminuera. La gravare particulidre du
disque central permet de matérialiser parfaitement bien : la route, le sens de la dérive ot la varia-
tion de la vitesse-sol (par les signes 4+ et — indiquant cette variation suivant qu’il s'agisse d'un vent
arridre ou de face). b

Pour calenler I"angle au vent, placer la grande [léche face & la route vraie.%bire la direction
du vent sur la rose extérieure, et, en face cette direetion lire I'angle au vent sur le disque intéricur.

EXEMPLES. — Route Vraie = 300 °. — Direction du vent = 50°, — Angle au vent ? — Affi-
cher ln grande fliche face i 300° de la rose extérieure. En face de 50° de la rose extéricure, lire sur
le disque intérienr I'angle au vent = 110° arritre droite +. 2° exemple : Rv = 150", — Direction
du vent = 80°. — Angle au vent ? — Fliche face & 150° de la rose extéricure. En face de 80° de la
rose extévieure, lire 'angle au vent = 70" face ganche, siiv le disque intérieur,

5° Correction de la Vitesse-Propre (comple tenu de la température ot de la pression a 'altitude du

vol).
Utiliser, sur le cété recto, I'échelle des températures (gravée en rouge sur le disque mobile) et
I'échelle des press. Altitudes (gravée en noir sur la plagquette).




g

Afficher la température extérieure (degrés centigrades) face i altitude de vol (km ou mu‘:ltrea}.
En face de la vitesse mmémométrigque, gravée (de 120 & 600 km) sur le disque mobile, live la vitesse-
propre corrigée sur lu couronne des vilesses.

EXEMPLE. — Température : 10°% — Altitude : 3.000 métres (ou 3 km). — Vitesse lue i
Pindicateur : 250 km/h, — Aprés allichage température-altitude, live en face de 250 (de la couronne
extérienre} la vitesse-corrigiée, soit 285 km/h, (sur ln couronne des vitesses).

0 Cealenl de la dérive et de {a vilesse-sol,

Utiliser 1’instrument cbté Recto.

@) Calenl de la dérive. — Rappelons brigvement : Rv = Cv + X, en donnant le signe + aux
dérives i droite el le signe — aux dérives & gauche), Afficher angle au vent (couronne des degrés)
en face de la vitesse-propre (couronne des vitesses). En-face de la vitesse vent (lue sur la couronne
vitesses), lire la dérive sur ln couronne degrés,

b) Caleul de la vitessessol. — (Rappelons qu'un vent arriére (droite ou gauche} augmentera
la vitesse-sol et qu'un venl de foce (avant droite on geuche) la diminuera.

Ayant caleulé Ia dérive, sans toucher i la position des couronnes, ealeuler mentalement : cngle
aw vent — ou + dérive, selon qu'il s'agisse d"un angle au vent de face (moins de 90°) ou arrid¢re (plus
de 90"}, Lire alors, en face de ce nouvel angle, la vitesse-sol. (Rappelons que cetle variation + ou
— de la Vi est indiquée au moment du caleul de Vangle an vent (sur le verso).

PREMIER EXEMPLE. — Vp = 250 km/h. — Vitesse vent = 40 km/h. — Angle au Vent
droite 140° (ou 40° arriére droite, signe +). — Allicher 40° (140°) face 4 250 (kms) ct lire face &
40 (km) la dérive, soil 6°. Caleuler mentalement : 40° +6° = 46° et, sans modifier la position des,
couronnes, lire face & 46° (nouvel angle) la vitessesol, soit = 280 km/h. — DEUXIEME EXEMPLE.
— Rv = 150°, — Vent = 90°, 20 km/h. — Vp =200 km/h. — L'angle au vent = 60° nuans-gﬂuchu e
(signe —), Dérive = 60° face a 200 km, lire 5°, face & 20 km (vent). Calculer : 60° — 5° = 55°. Face
a 55%, live vitesse-sof = 190 kmfh (sans bouger les couronnes). Rappelons que si 'angle au vent est

mlcrmur i 15" on ﬂupu,rmur a 165°, on ne lmnt pas compte de la dérive pour déterminer la vitesse-
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vent (suivant qu'i] agisse d'un vent arriére ou de face).

1° Caleul de Distance. — Vitesse, — Temps.

Utiliser Minstrument ebté recto.

a} Distance, — Données : vitesse-sol 200 km/h. — Temps de vol 2 h, 15. — Distance par-
couruc ? Placer le repére H (couronne extérieure) en face de 200 km (couronne vitesses). En face
de 2 b, 15 {couronne degrés-heunres), lire sur la couronne vitesses, la distance parcourue, soit 450 km,

b) Fitesse, Données : Temps de vol =20 minutes. — Distance parcourne : 65 km. —
Vitesse de I'appareil ? Placer le chiffre 20 de la couromme des minutes (extéricure) en face de 65
it

(couronnes vitesser). FEn face du repére H, lire, sur la couronne vitesses, la vitesse-sol, soi
195 km/h.

¢) Temps, — Données : (premior exemple). — Vitesse/sol 270 km/h, — Distance & parcourir
675 km., — Temps de vol ? — Placer le repére Hen face de 270 (couronne des vitesses). — En face
de 675 de la méme couronne, lire le temps de vol : 2 h, 30 sur la couronne degrés/heures. (2° exem.
ple) Donndes : vitesse-sol 270 km/h. — Distance parcourue 60 km. — Temps de vol ? — Placer le
repére H en face de la vitesse 270 km. La distance parcourue ( 60 km) étant inféricure i la vitesse/
heure, }lire le temps de vol sur la couronne des minutes (extérieure), soit en face de 60 km, lire =
137 207,

8" Détermination du vent (Direction et Vitesse)

connaissant : Dérive (X), Vitesse-sol, Vitesse-propre et Route vraie.

— EXEMPLE : X = 9 gauche. — Vp = 300 km/h. — Vs = 350 km/h. — Rv = 300°. —
Direction el vitesse du vent ?

1* Chercher I"angle au venl et sa vitesse (sur le edté recta). Pour cela, faire tourner lentement
le disque mobile, pour placer par titonmement, entre les nomhres 300 (Vp) et 350 (Vs) de la cou-
ronne des vitesses, un angle de 9° cnrrnspundunt a ln dérive, soit 9 divisions de la couronne des
degrés, (Ce résultat ne pmll éire obtenu que dans une aeulr'- position de la couronne des degrés).

A




Quand les 9 divisions sont placées entre 300 et 350, nous lisons sous 300 : 41°/139° el sous 350 :
50°/130%. Langle ainsi ln sous Ia Vp (300) indigue Fangle an vent, Sans modifier la position, live
li vitesse du vent, soit 72 km/h., en face de la dévive (9%). Dans notre excmple, la dérive étant 2
gauche. Pangle au vent est done droite. De plus Vs (350) étant supérienre & Vp (300}, il sagit d'un
vert arridre. Comme cet angle est supérienr § ‘Jﬂ'_',. on retient done pour sa valeur le nombre 139

(lu sous 300). 5

2" Pour trouver la direction du vent, utiliser Pappareil eété verso, — Alficher la grande fléche
fuce it la route vraie (3007). Le vent venant de droite. lire sa direction en laee de Pangle an vent
arricre droite de 139° (lu sur le disgue intérienr), soit = 79° (sur la rose extérienre),

—8i In dérive avait 6té @ droite, le vent étant de ganche, la leeture se serait [uile en faee
frangle arviere ganche 1397, et la divection aurail &8 alors de 161" Dans le cas oft la Vs est inférieure
i la Vp, il s'agit d'un vent de faee (inférienr it 90°). Sn valeur est alors indiquée par le nombre infé.
rieur & 90°, lu sous la Vp, soit dans exemple ci-dessus = 41° La recherehe de la direction @ellectue
de la méme fagon, mais en retenant Pangle de 41° an lien de 139°).

4 Ceaferd de consommation o essence ot de durée di vol:

r

Litiliser instrument du eoté recto.

EXEMPLE « Consommation ». — Consommation horaire = 650 1/h. — Temps de vol =
4 henres. — Consommation tetale ¥ — Afficher le repére H face i 650 {consommation/h.). En face
de 4 heures, lire la consommation totale, =oit 2.600 litres, o L

FXEMPLE « Durde ». — Riserve essence = 4,800 litres, — Consommation horaivre = 600

1/h. — Durée probable de vol ¥ — Alficher H face & 600 (litres). Face i 4.800 (couronne médiane),
lire, durée de vol, soit = 8 heures (sur couronne degrés-henres).

W Caleud dos volumes et poids de carburang,

(Sur le colé recte), — Les conversions de litres en US.Gallon et Imp.Gallon, et inversement,
ainsi que celles des kgs en LLB.S. se font & 'alde des repéres gravés en rouge (couronne extérieure). A
noter que dans 1"Aviation (francaise ou étrangére), la-masse spéeifique de 'essence est toujours don-
née = en ke/litre. Avant ealeulé la quantité d’essence en litres, il est [acile de trouver le poids
correspondant en kgs ou en L.B.S., en wtilisant les repéres masse spéeilique = 0,72 - 0,80 ou 0,90
kg/litre,

EXEMPLE: 2300 US.G = 12900 ]nl’i'ﬂ':f:: TERG00 Tires, Sila ransse apéeifique cat ——F—

kg/l., afficher le vepere 0,72 face i 8,600 (litres) et lire le poids an repirve kg, soit 6,200 kg, ou an
repére LI5S, soit 13.700 livres anglaises. :

11* Conversion des mesures (systéoe métrique et anglo-savonnes).
i £

Wiiliser, du edté recto de Minstrument: : le repére « IT » (qui correspond aux unités suivantes
heure, kilométre, métre, litre), ainsi que les repéres gravés en rouge sur la couronne extérienre
vard, feet, NM = milles nautiques, SM = milles 1errestres, US.G (Gallon américain), IPG (Impé-
rinl gallon), LBS (livee anglaise), kg = kilo, Fss. 0,72, Ess. 0,80, Ess. 0.90 = masse spéeifique 1 litre
essetiee (0072 kg /l. o 080 kg/l 3 0,90 kg/L).

A) Conversion en neestires métrigues.

EERR T

Placer le repére de la mesure anglo-saxonne en face du nombre it convertir. Lire la conversion
metrique faee an repive o I1 o, saul pour kg (repice spéeial).

B) Conversion en mesures anglo-suxonnes,

I}Iﬂfnr .!“ |Lﬂ|“‘.'rl:' L} FI noen fill"-l? l!il Ilﬂ]IlI?rl?Il l'.ﬂllvlﬂ'lir- Iail’l} Ill (fﬂll'\?ﬂrﬂ-iﬂ“ ungln-ﬁux:u::m on
[ace du repére correspondant.

12" dsitres opérations possibles.

Multiplications el divisions. Sinus et Cosinus, Mesures des angles (utiliser le verso. — Point
central au sommel de 'angle el ouverture des deux branches correspondantes it angle. Lecture de
fa valenr face & la fliche). Mesure des longueurs en em (en se servant des branches croisées, cdié
recto, Les geaduntions (km/noir) de la beanche au 1.000.000°, indiguant : 10, 20, 30, 40, 50, clc...
Jusqu’h 200 km, correspondent en effet & des ouvertures de 1 em, 2 om, 3 em, 4 em, 5 em, ete... jus-
qu’i 20 em, entre les pointes du compas. Cel emploi du compas, permet la mesure divecte des dis-
tunces sur n'importe qu'elle earte (Etal-Major. routitre, ete...), pourva que Péchelle soit connue.

L'ESTIMOCOMPAS pent également étre wtilisé comme « dérivométre ».

$




REALISATEUR DISTRIBUTEUR EXCLUSIF
o INSTRUMENT DE NAVIGATION AERIENNE "
Maurice DELAGE

i " ESTIMOCOMPAS DP. 56/2 "

PARIS (9°) (Bravews 5. G. D G

R I

DESCRIPTION |

L'ESTIMOCOMPAS DP. 56/2 1 In forme d'une plagquette eireulaive prolongée vers le ham par deux plaquettes triangulaires,
rappelant les deux branehes d'un compas. 1l se compose de (rois pitees :

1° La branche inféricure du compas feelle se trouvant dessons, Pinswument éam vu edrd recre). Cette branche se compose
d'une plaquetio rigide, circulnive, de 76 mm de diom®tre, prolomgée vers le haut en forme de wwiangle, formant branche de compae,
Une des arétes vives du triangle est en prolongation du diumétre de la partic circulaire 3 Poutee aréte est tangenticlle & la circon-
férence du cerele. Le point dlintersection des desx arétes forme une pointe du compas ¢ se trouve & 145 mm du cemtre de la pariic
civeulaire.

29 ln branche supérieare du compas, ayom la méme forme et les mémes dimensions que la branche inféricure. La partic circu.
liire de cette branchie supérieure se superpose exactement i In plaquette circulaire dnféricure. Les dens centres coineident parfoite-
ment ol les deux arctes tangentielles sont oppostes.

Adnsi superposées ot mobiles autonr du méme oxe possant poar leurs centres, les denx branches du compos peuvent étre mano-
vrees duang tous les sens @ goit par ouverlure, soil par eroisement des aréles.

30 wn disgiue eireuleice mobile, rigide o transparent, de 76 mm de dimmitee, qui se superpose exaetement & la portie cireas
laire de la branche supéricure du compas.

Un axe centeal, plat, formant servage (avee regard ménagé ou point eentral), eéunit par lenrs centres les trois pidees superposées,
qui sont mobiles autour de eel axe, les arétes ingemtielles des denx branches étant opposécs.

GRAVURE

L'ESTIMOCOMPAS st gravé sur ses deux faces, seil sur le coté recto (oi se trouve le disgue mobile) et sur le cdlé derso
(o so trouve la rose des venls), en 2 ronleurs.

A= du recto

1" Swr la branche « infdricure » :

@) portie trinmgulaire @ Stalonnage des distonces de 1004 200 ki (en noir), valables pour lex vavtes i Péchelle du 1.000.000°
En u rouge », distances en « Nautical Mile » (knot).

A Sur fn brenche w supérictre » :

w) partie wisngulaire @ éalonnoge des distances de 5 A& 100 km den noir). valables pour les cartes & Déchelle du S00.000°,
En « rouge w, distances en o Noutical Mile ». .

B poriie eirculaire @ dons une couronne de 50 nun de disméire imdricur et de 60 mm de diomitre extéricur, gravure dune
cchelle logarithmique des nombrees, wiliste pour lo lecture des vitesses (distances on quantités), - La_lectwre de cow. nomlicos - ont
“pussible par wansparence, sous le disque mobile, transparemt, plact aualessus, En hordure de cette méme partic circulaire et pravie
en noir, une echelle press, altffudes, de 0 5 6 ko qui ext wtiliste avee 'echelle des rempéraiures {en rouge sur lo disque mobile)
pour ealeuler ln correction de I vitesse-propre,

30 Sur fo disgue eireulaive mobile trunsperent

a) dans upe counranne centeale de 25 mm de diamdtre intérienr @t de 50 mm de diamdire extéricur @ Schelle des angles de
1 & 00 degréa, avee les ongles complémentnives, et éehelle des heures de 1 & 10 heures (avee 1A 172, 374 dheore).

b) dans une couronne extériewre de 63 mm de diamére intérieur o de 76 an de diamétre extéricur @ éehelle des 00 minutes,
i portie du repive trisnpulaive « H oo figurant Pheore (ainsi que km, métre e litre), Sur cetle couronne extérienrs sont également
graves (en rouge) les repives utiles & lo conversion des principales mesnres méiriques ot anplosoxonnes. Ce gont 1 Yard, Feel,
MM (Nawtieal Mile ou Knot). SM (Stamate Miled, USG (Gallon américain), PG (Impérial Goallon), LES (Livee angloise), Kg tkilo).
Ess. 0,72, Esu. 080 et Ess, 0,90 (masse spieifique 1 litre cosence & 0,72, 0,80 ou 0,90 kg/lire).

o) sur cette méme conronne exterienre, sont &galemenm gravées @ 1" en roage. une cchelle des températiires de #5005
30" eonzigrades 1 2 en noir, une fchelle des vitesses de 120 & 600 ki/h, Ces denx &chielles som utilisées pour la correction de la
vitessespropre (Air Speed), .

B. — Adu verso

1" Sur fa branche o infdriotre » :

#) partie trisngulaire @ éehelle des vitesses-sol, de base, de 50 & LO0D km/h, pour eartes & I"échelle du 500.000°, Chaque division
correspond 4 une ouverture de compas ihranches eroisées) indiguant o distance parcourve en & minntes de vol, & ln vitessessol
estimee, (De 530 & 5300 km, les reperes sool grwdwes de 0 en 10 kmed Enoe vouge o sont graduées les vitessessol en saifeal miley
hieure (de 30 & 300) ou fnot,

) puartie cirentaire ¢ dany une couronne de 25 mm de dioméwe intécieny et de 60 mom de diamétre exiéricur, grovare (en noir)
d'un rappocteur, circuloire. gradud de O 4 1800 dans la moitic deeite (do Nord ou Sud) e de 0 4 180" dons la moitié gauche (du
Nord au Sud). Une grande fliche pointée vers le mord figure i roare veaie (Troe Track), Use petite fleche pointée vers le sied
figure lo rowte fnverse, Ce disque intérieur est égolemem divisé en quotre seetewrs éganx, ulilisés pour la lecture direete de Pangle
ae vent : de fece gouehe (ae. g —) de foce deaite (ae, o, =), areitee gauehe (ure g 4 o areitee deoire (oo . ). Les gravares
ci-dossus sont en ¢ rouge » Les signes — on + indiguent lo variotion de ln eftesse-zol,

2% Sur o branche o sepéricure »

a) pactic wiongulaive @ éelielle des vitesses-sol de base, e 100 & 2000 km-h., ponr cartes & Péchelle du 10000007, Chague
division correspond @ une ouverture de compns indiquam la distanee paccourne en 6 minmtes de vol & ln vitesse-sol estimée. (De
100 & 1000 km, les repéres sont gradids de 20 en 20 km,) En o ronge o geadustion des vitessessol en newicel mdle (de 60 &
L.0gn NM/h ou knet),

b)Y partie cirenlpire : dons une couronne de 60 mm de dismoire imeéricur et de 76 mm de dinnelre exterieur, gravare (en
nair) d'un rappoertenr circulaire de 360 degrés. dom la lecture est possible par suite de la transpurence de la branche inférieure qui
In reeouvee.

A noter que les denx vapporteurs (intérienr ol extéricur ), gravés an eerso, som concentriques o mobiles "an par rapport &
Pautre, en fafsent piveter Pune ou autve branche du compas. Toutes les gradustions se faisant vikdevis som dans les mémes pro-
portions.

Sur les dews branches du verso sont égalemenmt gravées les indications suivanies : en noir @ Vitessessol — km/h (lemps-repires
6 minutes de val), en rouge : Ground Speed-Knot,




